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EXPERTIZA TEHNICA
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1. MEMORIU TEHNIC

1.1. Date generale N N

Podul pe grinzi metalice cu zabrele calea jos, cu o lungime totala de 172,00 m,
este amplasat peste raul Siret, la Zvoristea, judetul Suceava, la km 22+859, pe drumul
national secundar DN 29A.

Podul fost construit in anul 1933 si nu a fost reabilitat sau modernizat.

Prezenta expertiza tehnica se bazeaza pe datele si informatiile obtinute in urma
vizitel tehnice efectuate in august 2018 in amplasamentul podului a expertului tehnic
dr. ing. Cristian-Claudiu Comisu, si a documentatie tehnice pusa la dispozitie de
DRDP Iasi.

Pentru intocmirea prezentei expertize tehnice, expertul tehnic dr. ing. Cristian-
Claudiu Comisu a respectat prevederilor urmatoarelor reglementari tehnice:

- 0.G. nr. 43/1997(A) privind regimul drumurilor;

- Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 34/2006 si H.G.
nr.925/19.07.2006 privind achizitiile publice, cu toate modificirile si completarile
ulterioare;

- Legea nr. 10/1995, Legea 1177/2015, HG nr.766/1997 si legislatia care
reglementeaza calitatea si urmarirea lucrarilor in constructii;

- Legea nr.255/2010, privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica;

- Normativ Cl67/1997 privind continutul si modul de intocmire,
completare si pastrare a cartii tehnice a constructiei;

- Norme de intocmire a cartii tehnice a constructie M.O. 779/20.11.2008.

- Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor aprobate cu Ordinul MT nr. 45/27.01.1998 publicate in MO nr. 138

bis/06.04.1998;
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- NP 074-2014 - Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii

- AND 614-2013 - Indrumitor de intocmire a documentatiilor geotehnice
pentru drumuri nationale, drumuri expres si autostrizi;

- AND 605 - , Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
proiectarea si punerea in opera”

- AND 584-2012 - Normativ pentru determinarea traficului de calcul
pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al
capacitatii de circulatie;

- AND 593-2012 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi;

- PD 177-2001 - Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide;

- Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si podete de
sosea cu suprastructuri monolit si prefabricate ind. PD 165/2000;

- AND 546 - 2013 - Normativ privind executia la cald a Tmbracamintilor
bituminoase pentru calea de pod;

- P 15-2000 - Normativ privind proiectarea aparatelor de reazem la
podurile de sosea din beton armat;

- AND 577-2002 - Normativ privind executia si controlul calitatii
hidroizolatiei la poduri;

- CD 139-2002 - Normativ pentru protectia anticoroziva a elementelor din
beton ale suprastructurilor podurilor expuse factorilor climatici, noxelor si actiunii
fondantilor chimici utilizati pe timp de iama;

- Instructiunii privind controlul calitatii terasamentelor rutiere Ord. AND 126
/12.09.1997;

- Norme privind protectie mediului ca urmare a impactului drum - mediu
inconjurator aprobate cu Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicate in MO nr. 138
bis/06.04.1998;

- Instructia de semnalizare a lucrarilor si normele specifice de protectie
muncii in activitatea de intretinere, reparatii si exploatare a podurilor;

- NP 103/2004 - Normativ de proiectare pentru lucrarile de reparatii si
consolidare ale podurilor rutiere in exploatare;

- NP 104/2004 - Normativ pentru proiectarea podurilor din beton si metal.
Suprastructuri pentru poduri de sosea, cale ferata si pietonale precomprimate
exterior;

- CP 012/1-2007 Cod de practica pentru producerea betonului;

- NE 012/2-2010 Normativ pentru producerea si executarea lucririlor din
beton, beton armat si beton precomprimat. Partea 2: Executarea lucrérilor din beton;

- AND 578-2002 - Normativ pentru executia placilor de suprabetonare a
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podurilor sub trafic;

- NP 125-2010 - Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi
sensibile la umezire;

- NP 122-2010 - Normativ privind determinarea valorilor caracteristice si de
calcul ale parametrilor geotehnici;

- CD 99-2001 - Instructiuni tehnice privind repararea si intretinerea podurilor
s1 podetelor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de piatra;

- STAS 863-1985 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare

- Reglementari legale privind securitatea si sandtatea in munca, si apirarea
impotriva incendiilor.

1.2. Descrierea structurii podului

Alcatuirea structurii podului, dimensiunile generale si caracteristicile de
functionalitate au fost stabilite prin masuratori si observatii vizuale in amplasamentul
podului pe grinzi metalice cu zabrele calea jos, peste riul Siret, pe drumul national
DN 29A, la km 22+859.

Podul are 4 deschideri egale, de 40,00 m fiecare, o lungime totala de 172,00 m,
o latime a partii carosabile de 6,00 m si o latime intre parapeti de 8,40 m.

Podul este construit drept, in aliniament, in localitatea Zvoristea, si urmareste
declivitatea longitudinala a drumului national principal DN 29A, la km 22+859.

Podul amplasat la km 22+859, pe DN 29A, se incadreazd la categoria de
importanta "B" - constructii de importanta deosebita, in conformitate cu prevederile
art. 22, sectiunea 2 "Obligatiile si raspunderile proiectantului" din Legea nr. 10 din
18.01.1995, "Legea privind calitatea in constructii" si in baza "Metodologiei de
stabilire a categoriei de importanta a constructiilor" aprobata cu Ordinul MLPAT nr.
31/N din 02.10.1995.

Podul este amplasat intr-o zona cu gradul 8.1 de intensitate seismica in
conformitate cu prevederile SR 11100/1-93 *’Zonarea seismici a teritoriului
Romaéniei” ceea ce Inseamna ca un cutremur cu gradul 8 de intensitate are o perioada
de revenire de 50 de ani.

Conform *’Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de
locuinte, social-culturale, agrozootehnice si industriale, indicativ P100 — 2002°’.
Detalierea parametrilor de calcul k, si Tc la nivelul unitatilor administrativ teritorial,
indicativ NP — 055 — 01 aprobat de MLPTL cu ordinul nr.783/22.02.2002, rezulta Ks
= (0,20 iar Tc = 1 sec.

Conform STAS 4213-83 "Constructii hidrotehnice — Incadrarea in clase de
importanta" podul se incadreaza in categoria 4 a constructiilor hidrotehnice, respectiv
in clasa de importanta I'V.

Podul a fost proiectat la clasa I de incarcare — convoi tip de autocamioane A13
si vehicule speciale pe senile S60, cu schema statica de grinda Gerber.
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Elemente geometrice generale ale podului

Podul prezinta urmatoarele caracteristici geometrice generale:

- dupa structura de rezistenta:

- dupd schema statica:
- dupd@ modul de executie:

2 grinzi metalice cu zabrele cu calea jos
simplu rezemate
2 grinzi metalice nituite cu zabrele

- Numarul de deschideri si lungimea lor: 4 deschiderl (41,00x4,00)

- Latimea partii carosabile

- Latimea totala a podului:

- Lungimea totala a podului:
- Aparate de reazem:

- Tip infrastructuri:

- Tip fundatii:

- Tipul imbracamintei pe pod:

- Parapeti pietonali:
- Parapeti de siguranta:
- Racordari cu terasamentele:

- Apdrari de maluri

Suprastructura podului

6,00 m

6,00 +2x1,20 = 8,40 m

172,00 m

metalice cu rulouri

2 culel cu elevatii masive din beton
3 pile cu elevatii lamelare din beton
fundatii chesoane din beton armat
pavaj de calupuri

parapet metalic

nu

sferturi de con protejate cu pereu din
beton

epiuri din saltele de fascine pe 50 m
amonte, mal stang.

Suprastructura podului este alcétuita din doua grinzi metalice nituite cu zabrele
calea jos, simplu rezemate cu 4 deschideri egale, 41,00 m deschidere fiecare, dispuse
la 7,20 m distanta interax.

Grinda metalica cu zabrele este compusa 6 panouri dreptunghiulare cu
lungimea de 5,00 m fiecare, compuse din:

- talpa superioara cu lungimea de 31,40 m,

- talpa inferioara cu lungimea de 40,00 m,

-7 montanti cu inadltimea de 5,00 m

- diagonale inclinate, in sistem triunghiular.

Talpa superioara si inferioara a grinzii metalice cu zabrele este compusa din 2
profile metalice U30, solidarizate cu 2 platbenzi 540x15 mm si zabrelute, nituite.

Montantii sunt construiti din 4 profile metalice cornier cu aripi egale
100x100%10 mm solidarizate cu platbenzi 300x12 nituite.

Diagonalele intinse sunt construite din 4 profile metalice cornier cu aripi egale
80%80%2 mm, 2 platbenzi 250x10 mm si 6 zabrelute 250%280x10 mm, solidarizate

cu nituri.
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Diagonalele comprimate sunt construite din 4 profile metalice cornier cu aripi
egale 90x90x9 mm, si 2 platbenzi 300x10 mm solidarizate cu nituri.

Grinzile metalice cu zabrele sunt solidarizate transversal cu antretoaze cu
sectiune dublu T cu talpi egale, compuse dintr-o platbanda metalica verticala 900x15
mm. solidarizat prin nituire cu 4 profile cornier 120x80x12 mm. Antretoazele sunt
dispuse la distante de 5,00 m, in dreptul montantilor verticali.

Intre télpile inferioare ale grinzile cu zabrele, sunt dispusi echidistant pe inima
antretoazelor, 7 lonjeroni din profile metalice din profile metalice dublu T320, cu
aripi egale.

La partea inferioara este dispus un sistem de contravantuiri metalice orizontale
inclinate, compus din 2 profile metalice tip cornier cu aripi egale 80x80x10 mm.

Reteaua ortogonala de grinzi metalice, compusa din lonjeroni si antretoaze
sustine un platelaj din beton armat turnat monolit, cu o latime de 6,00 m, cuprinsa
intre grinzile metalice cu zabrele, care sustine partea carosabila. Platelajul de beton
armat prezinta pe laturile lungi, doua console din beton armat turnat monolit care
sustin trotuare pietonale denivelate cu latimea de 1,20 m. La capetele libere ale
consolelor sunt montate parapete metalice pietonale.

Grinzile metalice cu zabrele reazema pe elementele de infrastructura prin
intermediul unor aparate de reazem cu rulouri metalice.

Cale pe pod

Calea pe pod cuprinde o parte carosabila de 6,00 m, si doua trotuare pietonale
denivelate cu latimea de cate 1,20 m fiecare.

Trotuarele pietonale sunt delimitate pe latura libera cu grinzi de sustinere a
parapetului pietonal, de 0,20 m latime.

Pe pod este montat un parapet pietonal metalic

Spre partea carosabila, trotuarele pietonale sunt delimitate de borduri normale,
din beton simplu, prefabricate.

Pe pod sunt montate cate patru guri de scurgere pe fiecare deschidere, tip
T1G1, din fonta, cu sectiune circulara.

Pe pod sunt montate dispozitive de acoperire a rosturilor tip lira din tabla, pe
rosturile de dilatatie de pe pile si culei.

Imbracamintea caii pe partea carosabila este un pavaj din calupuri din piatra
cioplita.

Infrastructura podului

Infrastructura podului este realizatd din 2 culei si 2 pile cu elevatiile din beton
armat.
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Pilele prezinta elevatii lamelare din beton, cu grosimea de 1,80 m, litimea de
10,50 m, si o indltime de 3,50 m, previzute cu avanbec si arierbec semicircular.
Suprafata elevatiei este prelucrata cu un beton de fata vizuti, care imita o zidirie din
moloane. La partea inferioara a blocului elevatiei este un gol semicircular cu raza de
1,50 m.

La partea superioara a elevatiei este construita o bancheta de rezemare cu
grosimea de 2,00 m, latimea de 11,00 m, si o indltime de 0,40 m, prevazute cu
avanbec si arierbec semicircular. Pe bancheta de rezemare nu sunt montate
dispozitive de protectie antiseismica a suprastructurii podului.

Elevatiile culeelor sunt masive, din beton armat, echipate cu zid de garda si
ziduri intoarse cu lungimea de 4,00 m, pe care sunt montate parapete din beton armat.
Inaltimea elevatiei culeelor este de cca. 3,00 m.

Inaltimea libera sub pod este de cca. 3,50 — 4,50 m.

Pe banchetele de rezemare ale infrastructurilor nu sunt montate dispozitive de
protectie antiseismice.

Fundatiile infrastructurii sunt tip cheson dreptunghiular din beton armat.
Chesonul prezinta o indltime de 8,00 m si o sectiune in plan de 3,80x12,00 m.

Rampe de acces la pod

Podul nu este echipat la capete cu casiuri de descarcare a apelor meteorice si
nici cu scdri de acces a personalului de intretinere sub pod.

Pe rampe sunt dispuse glisiere de protectie a circulatiei rutiere.

Calea rutiera pe rampele de acces are latimea de 7,00 m cu doua acostamente
de cate 1,00 m latime fiecare.

Circulatia rutiera pe rampele de acces se desfdsoard pe o imbriciminte a caii
din beton asfaltic.

Pe rampa de acces, la intrarea pe pod sunt montate indicatoare de circulatie
care indica restrictionarea la 30 km/ora a vitezei autovehiculelor care circula pe pod,
drum Ingustat si se interzice circulatia pietonala pe pod.

Albia si malurile raului Siret

Albia minora a raului Siret nu prezinta un traseu stabil, in amplasamentul
podulul, si se scurge numai prin 2 deschideri.

In amplasamentul podului, in albie rdului Siret au rdmas capetele unor piloti
care au facut parte din structura unui vechi pod de lemn.
In deschiderile prin care nu se scurg apele, albia este blocata de depuneri
aluvionare, vegetatie si numeroase blocuri de beton rezultate din demolari.
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2, RAPORT SINTETIC DE EXPERTIZA TEHNICA

2.1. Necesitatea si oportunitatea expertizirii podului

Podul a fost construit in anul 1933, prezinta o durata de serviciu de 85 de ani,
si nu a fost reabilitat sau modernizat.

Pe acesta perioada de serviciu, podul a suferit o serie de procese majore de
degradare, concentrate in special la nivelul suprastructum pe grinzi metalice cu
zabrele cu cale jos, care se vor dezvolta in continuare in ritm accelerat, daca nu se iau
masuri urgente de stopare a lor, prin aplicarea unor lucriri de interventie.

Ca urmare a acestei situatii, expertiza tehnica are drept scop sa identifice
procesele de degradare existente si sa stabileascd lucrarile de interventie necesare
pentru indepdrtarea acestora si readucerea podului la o stare tehnica care sa asigure
conditil corespunzatoare de sigurantd si confort pentru circulatia rutiera si pietonala.

2.3. Defecte si degradari ale podului

Toate defectele si degradarile constatate au fost analizate si depunctate de
expertul tehnic dr. ing. Cristian-Claudiu Comisu in conformitate cu “Instructiunile
pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-2002, si cu
“Manualul  pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-98.

Investigatiile pe teren pentru evaluarea starii tehnice a podului pe grinzi
metalice cu zabrele, amplasat pe raul Siret, la km 22+859 pe DN 29A, la Zvoristea,
judetul Suceava, s-au facut prin:

1. Inspectii vizuale.

2. Masuratori pentru intocmirea releveului podului.

3. Fotografii care sd puna in evidenta defectele si degradarile existente sl care
sa ajute la identificarea si evaluarea corectd a stadiului de evolutie a proceselor de
degradare identificate pe structura podului.

4. Studii topografice — anexate la prezenta expertiza tehnica

5. Studii geotehnice — anexate la prezenta expertiza tehnica

6. Calculul hidraulic al podului — anexat la prezenta expertiza tehnica

7. Incercari nedistructive efectuate pe betoane, la nivelul suprastructurii si
infrastructurii podului — anexate la prezenta expertiza tehnica.

Cele mai importante defecte si degradari constatate sunt urmitoarele:
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La nivelul suprastructurii podului

La nivelul suprastructurii au fost constatate urmatoarele defecte si degradari:
1. Coroziunea profunda si pe zone extinse a structurii metalice, cu reducerea

pronuntata a sectiunii elementului: grinzi cu zabrele, antretoaze, lonjeroni,
contravantuiri, console de trotuar.

2. Degradarea betonului la nivelul platelajului de beton: beton cu aspect friabil,
zone extinse din beton exfoliat la nivelul consolelor de trotuar, culoare neuniforma,
pete de rugind, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, fisuri si crapaturi,
armaturi fara strat de acoperire, coroziunea in profunzime a armaturii.

3. Beton degradat prin carbonatare, exfolieri, dislociri de beton la intradosul
platelajului, in zona gurilor de scurgere, si la intradosul consolelor de trotuar.

4. Beton degradat prin carbonatare, zone in care agregatele nu sunt inglobate in
pasta de ciment la intradosul consolelor, atét sub trotuare, cat si sub partea carosabila,
in special in zona rosturilor de dilatatie, de pe pile si in zonele gurilor de scurgere.

5. Infiltratii si eflorescente la intradosul consolelor de trotuar

6. Armaturi fard strat de beton de acoperire, foarte puternic corodate, fisuri si
crapaturi orientate pe directia acesteia.

8. Infiltratii, eflorescente, segregiri, exfolieri ale betonului, armaturi la vedere,
puternic corodate in zona rosturilor de dilatatie, care au condus la modificarea
exagerata a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale betonului.

9. Degradarea betonului prin carbonatare si exfoliere, pe zone extinse, la
nivelul grinzilor de parapet

10. Cumularea la nivelul suprastructurii a mai multor degradari: segregari,
carbonatare, coroziune, fisuri, crapaturi, striviri, corodarea armaturii, lipsa protectie
anticorozive.

La nivelul infrastructurii podului

La nivelul infrastructurii podului au fost constatate urmitoarele defecte si
degradari:

1. Degradarea betonului la nivelul elevatiei infrastructurilor: beton cu aspect
friabil, zone din beton exfoliat, culoare neuniforma, imperfectiuni geometrice si
aspect macroporos, fisuri de contractie

2. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne in elevatia infrastructurilor

3. Modificarea exageratd a formei si proprietitilor fizico-mecanice ale
betonului in elevatia infrastructurilor

4. Beton degradat prin coroziune, dislociri de betoane, fisuri si crapaturi, cu
reducerea sectiunii la nivelul elevatiilor si a zidurilor intoarse la ambele culei.

5. Coroziunea armaturii, pete de ruging, fisuri sau cripaturi orientate pe directia
acesteia, la nivelul banchetelor de rezemare.

6. Aparate de reazem metalice inglobate in praf si murdarie, rotirea exagerata a
rulourilor metalice
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7. Aparatele de reazem metalice puternic corodate, blocate

8. Stratul de beton de acoperire a armaturilor la nivelul elevatiei
infrastructurilor, este insuficient

9. Podul nu este prevazut cu dispozitive de protectie la actiuni seismice

10. Lipsa protectie anticorozive la nivelul elevatiei infrastructurilor

Calea pe pod

La nivelul caii pe pod au fost constate urmatoarele defecte si de gradari:

1. Pavajul din piatra cubica la nivelul caii pe pod, prezinta valuriri, refulari si
gropi datorita dislocarii calupurilor din piatra

2. Imbracamintea de pe trotuare degradata pe suprafete extinse

3. Guri de scurgere puternic corodate, colmatate, fara tuburi prelungitoare

4. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie sunt degradate

5. Blocarea deplasarii dispozitivelor de acoperire, in dreptul rosturilor de
dilatatie de pe pile si culei.

6. Datorita degradarii dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie, se
produc infiltratii puternice in zona rosturilor, pe pile si culei

7. Bordurile sunt puternic degradate

8. Degradarea parapetului pietonal, numeroase elemente ale umpluturii
puternic ruginite si lipsa unor elemente componente

9. Blocarea accesului pietonilor pe trotuarele pietonale de pe pod.

Racordarea podului cu rampele de acces

La nivelul rampelor de acces pe pod cele mai importante defecte si degradiri
constatate sunt urmatoarele:

I. Degradarea imbracamintii asfaltice pe rampele de acces: denivelari, valuriri
si refuldari, praguri, fagase, gropi

2. Degradarea acostamentelor pe rampele de acces: tasiri ale terasamentelor,
alunecari laterale.

3. Degradarea taluzelor terasamentelor pe rampele de acces: pierderea formei,
fagase, burdusiri

4. Degradarea parapetului de protectic a circulatiei pe rampele de acces,
dislocarea stalpului de prindere a parapetului, lipsa rostului in parapet, ruginirea lisei.

5. Lipsa casiurilor de descércare a apelor pluviale pe la capetele podului si in
lungul rampelor de acces.

6. Degradarea scarilor de acces care sa permiti coborérea de pe rampe in albia
cursului de apa, a personalului tehnic de intretinere.

7. Acces dificil al pietonilor, de pe acostamentele pe trotuarele pietonale de pe
pod

8. Distrugerea pereul de protectie a sferturilor de con.
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Albia raului Siret

La nivelul albia raului Siret, cele mai importante defecte si degradari constatate
sunt urmatoarele:

1. Degradari ale malurilor, colmatarea si modificiri ale traseului albiei minore
a raului Siret, au condus la depuneri masive de material solid si vegetatie in albia
majora, in amplasamentul podului

2. Albia prezinta in amplasamentul podului un traseu sinuos, fapt favorizat de
ruperea malurilor care au cazut in albie, blocarea debuseului cu depuneri aluviuni si
vegetatie

3. Degradarea prin subspilare, deformarea sau distrugerea partiala a lucrarilor
de apdrare sau dirijare, in albia majora a raului Siret.

4. Prezenta in albie, in amplasamentului podului, a resturilor unor piloti din
lemn din infrastructura unui vechi pod de lemn.

Parametrii ce caracterizeazi gradul de functionare (Fj):

F1 - Conditiile de desfisurare a traficului pe pod

Podul este amplasat pe drumul national principal DN 129A, cu o parte
carosabila de 6,00 m latime, cu doua benzi de circulatie, fara spatiu de siguranta

Conditiile de siguranta si confort pentru circulatia rutiera pe un pod amplasat pe
un drum national nu corespund cu norma tehnici in vigoare care prevede o litime a
partii carosabile de 7,80 m si doua trotuare pietonale de 1,50 m latime fiecare.

F2 - Clasa de incircare a podului

Clasa de incédrcare a podului corespunde clasei I de incircare — convol tip de
autocamioane A13 si vehicule speciale pe senile S60.

Clasa de incarcare a podului nu corespund cu norma tehnici in vigoare care
prevede ca, pentru un pod rutier amplasat pe un drum national, se impune clasa E de
incarcare — convoi tip de autocamioane A30 si vehicule speciale pe roti V80.

F3 - Vechimea podului

Podul a fost construit in anul 1933, avand o durata de exploatare de 85 ani.
In acest interval de timp podul nu a fost consolidat, reabilitat sau modernizat.
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F4 - Calitatea executiei §i respectarea prevederilor proiectului

Administratorul podului nu detine proiectul tehnic de executie a podului.
Analiza alcatuirii constructive a podului indica faptul ca au fost respectate
prevederile proiectului tehnic de constructie.

FS - Calitatea lucririlor de intretinere
Se apreciaza calitatea lucrarilor de intretinere a podului ca nesatisficitoare.
2.3. Stabilirea starii tehnice a podului

Starea tehnica s-a stabilit conform “Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stirii
tehnice a unui pod” — indicative AND 522 — 2002
Indicele de calitate al starii tehnice a podului este alcatuita din:

C=2Cj=C1+C2+C3+C4+C5 =17 puncte

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcituit
din:

F=2Fj=F1+F2+F3+F4+F5=13 puncte
Starea tehnica generala este exprimat prin indicele de stare tehnici Ist:
Ist=2>Cj+ XFj =7 +13 = 20 puncte

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod” indicativ
AND 522-2006 elaborate de Administratia Nationald a Drumurilor, pentru un indice total de
stare tehnica Is= 20 puncte, podul se incadreazi in clasa tehnica V si prezinta o stare
tehnica critica, podul nu asigura conditii minime de siguranti a circulatiei.

2.4. Masuri, scenarii de interventie, restrictii de circulatie

Avand in vedere gravitatea proceselor de degradare, care afecteazi alcituirea
constructiva si functionalitatea podului, se impune aplicarea urgenta a unor lucriri de
interventie care sa readucd structura podului la o stare tehnica buna, care sa asigure conditii
optime de siguranta si confort pentru circulata rutiera si pietonala pe pod.

Se impune aplicarea urmatoarelor restrictii de circulatie pe pod:

1. Restrictionarea vitezei la 30 km/ora, a autovehiculelor care circula pe pod

2. Reducerea masei la 7,5 t/osie a autovehiculelor care pod circula pe pod.

Nu este necesar sa se execute lucrari de urmdrire in exploatarea podului sau de
instituire a urmdririi speciale a comportarii podului pana la executia lucririlor de interventie
recomandate de expertul tehnic.
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2.5. Concluzii

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stiirii tehnice a unui pod” indicativ
AND 522-2006 elaborate de Administratia Nationald a Drumurilor, pentru un indice total de
stare tehnica Is= 20 puncte, podul se incadreaza in clasa tehnica V si prezinta o stare
tehnica critica, podul nu asigura conditii minime de sigurants a circulatiei.

in urma verificarii hidraulice pentru un debit de calcul de 1080 mc/s cu probabilitatea
de 2%, nivelului apei la intrarea sub pod a rezultat 276,96mdMN. Cota intradosului
grinzilor este de277,30mdMN, rezultand inaltimea de libera trecere sub pod ca fiind de
0,34m (diferenta dintre cota intradosului grinzilor 277,30mdMN si cota apelor la debitul de
calcul 276,96mdMN).

Conform PD95-2002 — «Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si
podetelor » , art. 48, tab. 6.111, inaltimea libera sub pod (distanta de la intradosul podului
pana la nivelul debitului de calcul) pentru poduri peste cursuri de apa cu debite 1000m3/s <
Qc < 2000m3/s este de min. 1,50m, de unde rezulta ca podul nu asigura inaltimea minima
de tranzit luand in considerare si inaltimea pentru plutitori.

Nivelul apei pentru debitul de verificare cu spor de sigypanta 1788mc/s este
278,24mdMN si INUNDA amplasamentul podului.

In urma verificarii debuseului pentru sectiunea din dreptul
rezultd cd sectiunea nu asigura tranzitarea debitelor caracteristice.

sporirea capacitatii prin decapari, amenajarea albiei, sporirea lungimii, suprainaltare’’.
Pentru ca sectiunea podului sa poata tranzita debitele caracteristici, in albie se vor face
decapari respectand PD 95-2002 Art.46.

Avand in vedere gravitatea proceselor de degradare, care afecteazd alcituirea
constructiva si functionalitatea podului, se impune aplicarea urgenta a unor lucriri de
interventie care sa readuca structura podului la o stare tehnica buna, care sa asigure conditii
optime de sigurantd si confort pentru circulata rutiera si pietonala pe pod.

Se impune aplicarea urmatoarelor restrictii de circulatie pe pod:

1. Restrictionarea vitezei la 30 km/ora, a autovehiculelor care circula pe pod

2. Reducerea masei la 7,5 t/osie a autovehiculelor care pod circula pe pod.

Nu este necesar sa se execute lucrari de urmadrire in exploatarea podului sau de
instituire a urmaririi speciale a comportarii podului pana la executia lucririlor de interventie
recomandate de expertul tehnic.

Pentru aducerea podului la parametrii constructivi si functionali corespunzitori
reglementarilor in vigoare, expertul tehnic dr. ing. Comisu Cristian-Claudiu recomanda
executia urmatoarelor categorii de lucrari de interventie:

1. Scenariul I — cuprinde lucrri ce se pot executa in cadrul intretinerii periodice
(ind.112 conform AND 554)

2. Scenariul II — cuprinde lucréri ce se pot executa in cadrul reparatiilor curente
(ind.118 conform AND 554)

3. Scenariul III - constrictia unui pod nou.
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1. Scenariul I — cuprinde lucriri ce se pot executa in cadrul intretinerii
periodice (ind.112 conform AND 554)

Lucrarile ce se pot incadra in cadrul intretinerii periodice (ind.112 conform
AND 554), cuprinde in cadrul Scenariului I, se vor executa in urmitoarea ordine
tehnologica.

L.1. Lucrari de intretinere executate la nivelul suprastructurii

Lucrérile de intretinere periodica la nivelul suprastructurii podului se vor
executa, fie pe jumatate din latimea caii pe pod, prin devierea alternativa,
semaforizata, a circulatiei rutiere pe cate o banda de circulatie, fie pe o varianta
provizorie de circulatie, in urmatoarea ordine tehnologica:

I. Se demoleaza calea pe pod, inclusiv parapetul pietonal, trotuarele, gurile de
scurgere, dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie.

2. Se executa lucrdri de intretineri periodica la nivelul platelajului de beton
armat, pe zona decopertata si la intrados:

- demolarea betonului degradat si degajarea armaturii de rezistenta

- curdtarea de rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor

- inlocuirea barelor de armatura puternic corodate si pasivizarea lor

- Inchiderea fisurilor si injectarea crapaturilor

- refacerea sectiunii platelajului cu betoane speciale, inclusiv a grinzilor de
parapet, la dimensiunile previazute in proiectul initial

- se vopseste platelajul de beton armat cu o vopsea de protectie anticoroziva

3. Se executa lucrari de intretineri periodica la nivelul structurii metalice a
suprastructurii podului (grinzi metalice cu zabrele, antretoaze, lonjeroni, sistem de
contravantuire, console de trotuar):

- se curata de rugina prin sablare, pana la luciu metalic

- se inlocuiesc sau se completeaza elementele metalic a ciror sectiune s-a redus
cu mai mult de 20%, in urma curatarii de rugina

- se inlocuiesc niturile sldbite sau puternic ruginite

- s€ vopseste structura metalica cu o vopsea de protectie anticoroziva

I.2. Lucriri de intretinere executate la nivelul infrastructurilor
Lucrarile de intretinere periodica la nivelul infrastructurilor se vor executa firi
intreruperea circulatiei rutiere si pietonale pe pod, in urmitoarea ordine tehnologica:

1. Se deviazd albia raului Siret astfel incat sa se asigure accesul la fiecare
element de infrastructura
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2. Se executa lucrari de intretineri periodica la nivelul blocului de fundatiei la
fiecare element de infrastructura:

- demolarea stratului de beton degradat

- curatarea de rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor

- inchiderea fisurilor si injectarea crapaturilor

- refacerea sectiunii cu betoane speciale

3. Se executa lucrdri de Intretineri periodica la nivelul elevatiei la fiecare
element de infrastructura:

- demolarea stratului de beton degradat

- curatarea de rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor

- inchiderea si injectarea fisurilor

- refacerea sectiunii cu betoane speciale

4. Se executa lucrari de intretineri periodica la nivelul banchetei de rezemare la
fiecare element de infrastructura:

- demolarea stratului de beton degradat

- curdtarea de rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor

- inchiderea si injectarea fisurilor

- refacerea sectiunii cu betoane speciale

5. Se executa lucrari de intretineri periodica la nivelul aparatelor de reazem
metalice.

6. Se monteazd dispozitive de protectie antiseismica pe fiecare element de
infrastructura.

7. Se demoleaza parapetul pietonal din beton, de pe lungimea zidurilor intoarse
ale culeelor

8. Se vopseste cu o vopsea de protectie anticoroziva intreaga suprafata a
infrastructurii podului

9. Se executa lucrdri de intretineri periodica la nivelul sferturilor de con,
inclusiv refacerea pereului de protectie.

I.3. Lucriri de intretinere executate la nivelul caii pe pod

Lucrarile de intretinere periodica la nivelul caii pe pod se vor executa, fie pe
jumétate din ldtimea caii, prin devierea alternativa, semaforizata, a circulatiei rutiere
pe cate o banda de circulatie, fie pe o varianta provizorie de circulatie, in urmitoarea
ordine tehnologica:

1.Se monteaza un parapet pietonal metalic nou pe pod, inclusiv pe zidurile
intoarse de pe culei.

2. Se inlocuiesc gurile de scurgere pe pod

EXPERTIZA TEHNICA — POD DN 29A KM 22+859 PESTE RAUL SIRET, LA ZVORISTEA, JUDETUL SUCEAVA

Page 18



3. Se inlocuiesc dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie, pe culei si
pe pile

4. Se monteazd sapa hidrofuga pe pod, compusa din sapa suport, hidroizolatie
si sapa de protectie. Se realizeaza racordarea hidroizolatiei la grinda parapetului, la
gurile de scurgere si la dispozitivele de acoperire a rosturilor

5. Se reconstruiesc trotuarele pietonale denivelate pe pod, echipate cu un
parapet de protectie a circulatiei pe pod, montat la fata interioara a grinzilor metalice
cu zabrele

6. Se executa imbracamintea caii pe partea carosabila si pe trotuarele pietonale.

7. Se monteaza cordoane de impermeabilizare a caii pe pod.

L.4. Lucriri de intretinere periodica executate la nivelul albiei

Lucrérile de intretinere periodica se vor executa pe doua lungimi de pod in
amonte si 0 lungime de pod in aval.

I. Se curata albia raului Siret de depuneri aluvionare, vegetatie, blocuri de

beton si se taie capetele pilotilor din lemn, la nivelul talvegului albiei.

2. Se calibreaza traseul albiei minore cu ziduri de sprijin din gabioane, pe
saltele de gabioane, prin deschiderile centrale a podului.

3. Se executa un prag de fund in aval de pod, care sa asigure ridicarea
talvegului albiei la nivelul rostului elevatie-fundatie pile.

4. Se executa lucrdri de protectie cu gabioane, pe saltele de gabioane, a
malurilor albiei majore a raului Siret.

LS. Lucriri de intretinere executate la nivelul rampelor de acces

Lucrarile de intretinere periodica la nivelul rampelor de acces se vor executa
fara intreruperea circulatiei rutiere si pietonale pe pod, in urmitoarea ordine
tehnologica:

1. Se executa lucrdri de taluzare a terasamentelor din rampele de acces.

2. Se executa lucrari de intretineri periodica la nivelul acostamentelor.

3. Se executa lucrdri de intretineri periodica la nivelul parapete de siguranti a
circulatiei rutiere pe rampele de acces.

4. Se executa lucrari de intretineri periodica la nivelul partii carosabile pe
rampele de acces.

5. Se construiesc casiuri de descércare a apelor pluviale pe la capetele podului.

6. Se construiesc scari de acces sub pod a personalului de intretineri.
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2. Scenariul II — cuprinde lucriri ce se pot executa in cadrul reparatiilor
curente (ind.118 conform AND554)

Lucrérile ce se pot incadra in cadrul reparatiilor curente (ind.118 conform
AND 554), cuprinde in cadrul Scenariului II, se vor executa in urmatoarea ordine
tehnologica.

IL.1. Lucriri de reparatii curente la nivelul suprastructurii

La nivelul suprastructurii podului, lucrarile de reparatii curente se vor executa,
fie pe jumatate din latimea caii pe pod, prin devierea alternativa, semaforizata, a
circulatiei rutiere pe cate o banda de circulatie, fie pe o varianta provizorie de
circulatie, in urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se demoleaza calea pe pod, inclusiv parapetul pietonal, trotuarele, gurile de
scurgere, dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie.

2. Se executa lucrari de reparatii curente la nivelul structurii metalice a
suprastructurii podului (grinzi metalice cu zabrele, antretoaze, lonjeroni, sistem de
contravantuire, console de trotuar):

- se curata de rugina prin sablare, pana la luciu metalic

- se inlocuiesc sau se completeazd elementele metalic a ciror sectiune s-a redus
cu mai mult de 20%, in urma curatarii de rugina

- se inlocuiesc niturile slabite sau puternic ruginite

- se vopseste structura metalica cu o vopsea de protectie anticoroziva

3. Se sporeste capacitatea portanta la moment incovoietor si la forte tiietoare a
grinzilor principale cu zabrele (prin sporirea sectiunii talpilor inferioare si superioare,
si/sau aplicarea unei precomprimari exterioare, si/sau aplicarea unor materiale
compozite, etc.), in scopul sporirii capacitatii portante, de la clasa I de incarcare, la
clasa E de Incércare.

4. Se executa lucrdri de reparatii curente la nivelul platelajului de beton armat,
pe zona decopertata si la intrados:

- demolarea betonului degradat si degajarea armaturii de rezistenta

- curdtarea de rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor

- inlocuirea barelor de armatura puternic corodate si pasivizarea lor

- inchiderea fisurilor si injectarea crapiturilor

5. Se sporeste latimea consolei astfel incat sa fie posibila realizarea partii
carosabile cu litimea de 7,00 m (egala cu distanta intre fetele interioare ale
montantilor si diagonalelor), si doua trotuare pietonale la nivel, cu o latime de 1,50 m.

6. Se realizeazd continuizarea pe pile a platelajului din beton armat.
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7. Se sporeste capacitatea portanta la moment incovoietor si la forte tiietoare a
platelajului de beton armat (prin sporirea sectiunii platelajului, si/sau aplicarea unei
precomprimari exterioare, si/sau aplicarea unor materiale compozite, etc.), in scopul
sporiril capacitatii portante, de la clasa I de incarcare, la clasa E de incarcare.

8. Se vopseste cu o vopsea de protectie anticoroziva intreaga suprafata a
suprastructurii podului

Observatie:

Avand in vedere starea de degradare a platelajului de beton armat, expertul
tehnic dr. ing. Comisu Cristian-Claudiu recomanda demolarea platelajului existent si
constructia unui platelaj nou.

Avantajele tehnice asigurate de constructia unui platelaj nou sunt:

1. Refacerea sistemului de conlucrare, cu conectori metalici, intre structura
metalica si platelajului de beton nou.

2. Se construieste un platelaj de beton armat nou, la dimensiunile necesare,
proiectat si la cerintele de durabilitate (cu o clasa de beton si tipuri de otel
corespunzatoare, acoperiri de beton corespunzatoare).

I1.2. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul infrastructurilor

Lucrarile de reparatii curente la nivelul infrastructurilor se vor executa fara
intreruperea circulatiei rutiere si pietonale pe pod, in urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se deviazd albia raului Siret astfel incat sa se asigure accesul la fiecare
element de infrastructura

2. Se executa lucrdri de reparatii curente la nivelul blocului de fundatiei la
fiecare element de infrastructura:

- demolarea stratului de beton degradat

- curatarea de rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor

- inchiderea fisurilor si injectarea crapaturilor

- refacerea sectiunii cu betoane speciale

3. Se executa lucréri de reparatii curente la nivelul elevatiei la fiecare element
de infrastructura:

- demolarea stratului de beton degradat

- curatarea de rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor

- Inchiderea si injectarea fisurilor

- refacerea sectiunii cu betoane speciale

4. Se executa lucrari de reparatii curente la nivelul banchetei de rezemare la
fiecare element de infrastructura:

- demolarea stratului de beton degradat

- curatarea de rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor
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- inchiderea si injectarea fisurilor

- refacerea sectiunii cu betoane speciale

5. Se executa lucrari de reparatii curente la nivelul aparatelor de reazem
metalice.

6. Se monteaza dispozitive de protectie antiseismica pe fiecare element de
infrastructura.

7. Se demoleaza parapetul pietonal din beton, de pe lungimea zidurilor intoarse
ale culeelor

8. Se vopseste cu o vopsea de protectie anticoroziva intreaga suprafata a
infrastructurii podului

9. Se executa lucrdri de fintretineri periodica la nivelul sferturilor de con,
inclusiv refacerea pereului de protectie.

IL3. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul caii pe pod

La nivelul caii pe pod, lucrarile de reparatii curente se vor executa, fie pe
jumdtate din latimea caii pe pod, prin devierea alternativa, semaforizata, a circulatiei
rutiere pe cate o banda de circulatie, fie pe o varianta provizorie de circulatie, in
urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se monteaza un sistem de colectarea a apelor pluviale, pe latura libera a
consolelor de trotuar

2. Se inlocuiesc dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culei

3. Se monteaza un parapet pietonal nou pe pod, inclusiv pe zidurile intoarse de
pe culei.

4. Se monteaza un parapet de siguranta a circulatiei rutiere pe pod, cu nivel de
protectie H4b, la fata interioara a montantilor si diagonalelor metalice, pe pod.

5. Se monteaza sapa hidrofuga pe pod, compusa din sapa suport, hidroizolatie
si sapa de protectie. Se realizeaza racordarea hidroizolatiei la grinda parapetului, la
sistemul de colectarea a apelor pluviale si la dispozitivele de acoperire a rosturilor de
dilatatie pe culei

6. Se executa imbracamintea caii pe pod, continuu, pe partea carosabila si pe
trotuarele pietonale.

7. Se monteazd cordoane de impermeabilizare a caii pe pod.
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I1.4. Lucriri de reparatii curente executate la nivelul albiei raului

Lucrarile de reparatii curente se vor executa pe doua lungimi de pod in amonte
st 0 lungime de pod in aval.

I. Se curata albia raului Siret de depuneri aluvionare, vegetatie, blocuri de

beton si se taie capetele pilotilor din lemn, la nivelul talvegului albiei.

2. Se calibreaza traseul albiei minore cu ziduri de sprijin din gabioane, pe
saltele de gabioane, prin deschiderile centrale a podului.

3. Se executa un prag de fund in aval de pod, care sa asigure ridicarea
talvegului albiei la nivelul rostului elevatie-fundatie pile.

4. Se executa lucrdri de protectie cu gabioane, pe saltele de gabioane, a
malurilor albiei majore a raului Siret.

ILS. Lucrari de reparatii curente executate la nivelul rampelor de acces

Lucrarile de reparatii curente la nivelul rampelor de acces se vor executa fard
intreruperea circulatiei rutiere si pietonale pe pod, in urmitoarea ordine tehnologica:

1. Se executa lucrdri de taluzare a terasamentelor din rampele de acces.

2. Se executa lucrari de intretineri periodica la nivelul acostamentelor.

3. Se executa lucrari de intretineri periodica la nivelul parapete de sigurantd a
circulatiei rutiere pe rampele de acces.

4. Se executa lucrdri de intretineri periodica la nivelul piartii carosabile pe
rampele de acces.

5. Se construiesc casiuri de descarcare a apelor pluviale pe la capetele podului.

6. Se construiesc scri de acces sub pod a personalului de intretineri.

3. Scenariul III — constructia unui pod nou

Scenariul III  prevede constructia unui pod nou in urmitoarele doua
subvariante:

III.1. Constructia unui pod nou, in aval sau amonte de podul existent, pastrand
podul existent ca varianta provizorie de circulatie.

Aceasta varianta se va aplica in cazul in care circulatia rutiera nu poate fi
mutata de pe podul existent, pe o varianta provizorie de circulatie locala.

II1.2. Constructia unui pod nou, pe amplasamentul podului existent, pastrind
de la acesta, eventual, sistemul de fundare a podul existent

Aceasta varianta se va aplica in cazul in care circulatia rutiera poate fi mutata
de pe podul existent, pe o varianta provizorie de circulatie locala.
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Fundamentarea solutiilor propuse in cele3 Scenarii

Scenariul I — cuprinde lucriri ce se pot executa in cadrul intretinerii
periodice (ind.112 conform AND 554)
Scenariul I prezinta urmétoarele avantaje:

I. Necesita resurse financiare mai reduse in comparatie cu Scenariul II si
Scenariul I11.

2. Prezinta o durata de executie de 8 luni, mai redusa cu cca. 2 luni in
comparatie cu Scenariul II si Scenariul I11.

Scenariul I prezinta urmétoarele dezavantaje:

I. Asigura o durata de exploatarea normala de maxim 10 ani, dupa care se
impune aplicarea Scenariului IT sau a Scenariului III.

2. Nu asigura o sporire semnificativa a capacitatii portante a podului.

Scenariul II — cuprinde lucriri ce se pot executa in cadrul reparatiilor
curente (ind.118 conform AND554)
Scenariul II prezinta urmatoarele avantaje:

1. Asigura o durata de exploatarea normala de cca. 35 ani.

2. Realizeazd o sporire a capacitatii portante a podului, corespunzitoare clasei
E de incarcare.

3. Respecta prevederile normelor de proiectare a podurilor in vigoare, care
prevede o latime a partii carosabile de 7,80 m, si doua trotuare pietonale cu litimea
de 1,50 m, construite la nivel cu partea carosabila, echipate cu parapete de siguranti a
circulatiei rutiere pe pod cu nivel de siguranta tip H4b.

4. Necesita resurse financiare mai reduse in comparatie cu Scenariul II1.

Scenariul II prezinta urmatoarele dezavantaje:

1. Necesita resurse financiare mai mari in comparatie cu Scenariul I.

2. Prezinta o durata de executie de 10 luni, mai mare cu cca. 2 luni in
comparatie cu Scenariul I.

3. Dupd o durata de exploatare normala apreciata la cca. 35 de ani, se va
impune aplicarea Scenariului III.

Scenariul III — constructia unui pod nou
Scenariul III prezinta urmatoarele avantaje:

1. Asigura o durata de exploatarea normala de 100 ani.

2. Realizeaza o sporire a capacitatii portante a podului, corespunzitoare clasei
E de incarcare.

3. Respecta prevederile normelor de proiectare a podurilor in vigoare, care
prevede o latime a partii carosabile de 7,80 m, si doua trotuare pietonale cu litimea
de 1,50 m, construite la nivel cu partea carosabila, echipate cu parapete de siguranti a
circulatiei rutiere pe pod cu nivel de siguranta tip H4b.
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Scenariul II prezinta urmatoarele dezavantaje:

1. Necesita resurse financiare cele mai mari in comparatie cu Scenariul I sau
Scenariul II.

2. Prezinta o durata de executie de 14 luni.

Functie de strategia pe termen mediu si lung, de resursele financiare
disponibile in cadrul administrarii optimizate a podurilor, Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere poate aplica in urmatorii 5 ani Scenariul 1 de
interventie care cuprinde lucrdri ce se pot executa in cadrul intretinerii periodice
(ind.112 conform AND 554).

Dupa acest interval de timp, se va aplica:

- fie aplicarea Scenariului II de interventie care cuprinde lucriri ce se pot
executa in cadrul reparatiilor curente (ind.118 conform ANDS554), care asigura o
durata de exploatare normala de 35 ani, cu resurse financiare mai reduse in raport cu
Scenariu 111

- fie aplicarea Scenariului IIT — constructia unui pod nou, care asigura o durata
de exploatare normala de 100 ani, dar cu resurse financiare mai mari in raport cu
Scenariul II.

Expertul tehnic dr. ing. Comisu Cristian-Claudiu recomanda aplicarea
Scenariului Il — constructia unui pod nou, avand in vedere avantajele tehnice si

economice pe care le asigura.

Prevederile prezentei expertize tehnice sunt valabile 5 (cinci) ani, pana in
decembrie 2023, daca nu se produc urmatoarele tipuri de evenimente:

- viituri cu cresteri importante de debite care produc degradarea maluri si
coborarea talvegului cu valori semnificative in amplasamentul podului:

- seisme cu intensitdti importante care afecteazi integritatea structurii de
rezistenta si functionalitatea podului;

- accidente rutiere urmate de lovirea structurii de rezistenta a podului.

August 2018

Expert tehnic atestat pentru cerintele A4, B2, D = Roduri
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3. FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

3., DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARI

1. Tipul lucrarii de arta
2. Obstacolul traversat

3. Localitatea cea mai apropiata

4. Categoria drumului pe care este

amplasat

5. Anul constructiei

6. Tipul podului
- dupd schema statica

- dupa structura de rezistenta

- dupd modul de executie

7. Materialul din care este alcatuiti
INFRASTRUCTURA

Culee
Fundatii

Elevatii
Pile
Fundatii

Elevatii
SUPRASTRUCTURA
Structura de rezistenta

8. Numirul de deschideri si lungimea lor

9. Numarul de grinzi in sectiune transversali

10. Aparate de reazem(tip, material)

11. Tip infrastructuri
12. Tip fundatii

€

| Pod __[] |
[ Raul Siret /{A"v v A |
l Zvorigtera, judéfu-lfsfl;ceava 1
Categoria | Numiirul drumului Pozitia ldiometricﬁ
DN 29A 22+859
| 1933 ]

|

Grinzi metalice cu zabrele simplu rezemate |

1

Grinzi metalice cu zabrele cu platelaj de beton |

Grinzi metalice cu zabrele cu platelaj de beton
armat turnat monolit

Beton Beton Beton  armat Metal Metal cu
simplu | armat precomprimat beton

*kk

*hwk

L

wkk

L | | | e |

4 deschideri egale, de 40,00 m j

2 grinzi metalice cu zabrele cu calea jos

Rulouri metalice — aparate mobile

Placi metalice — aparate fixe

2 culei si 2 pile cu elevatie masiva din beton

Fundatii pe chesoane deschise, din beton armat

* In cazul podurilor oblice sau cu ziduri intoarse de lungimi diferite, pozitia kilometrica este cea rezultata din

pozitia kilometrica a primului parapet pe culee intalnit.
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A.NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE iN TEREN

Nrort , . Limite  de Notare defecte
0z1t1
]:atallo z Denumirea defectului depunctare | C10%) | C2() | €3 cacty | Cseh Obs
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Absenta unor elemente structurale (antretoaze, rigidizari,
1 contravantuiri, etc.) din fazele de executie, proiectare sau | 5. ¢
exploatare.
Alinierea in plan rampa-pod necorespunzitoare, litime 5
2 insuficientd a rambleului, acces dificil pe trotuarul podului. | 4 _ 5
Amplasarea incorectd a gratarelor gurilor de scurgere, lipsa
3 acestora si/sau a tuburilor de prelungire, guri de scurgere | 3 _ 5 5
infundate.
Aparate de reazem inglobate in praf si murdirie, 5
- functionarea necorespunzitoare a acestora. 3-5
Aripi sau sferturi de con afuiate, fisurate sau cripate (cazul 6
5 aripilor din beton), deplasate fata de pozitia initiald, | 4 _ ¢
pierderea formei sferturilor de con.
6 Armaturi fira strat de acoperire. 4-6 6 6 6
7 Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat. 6-8 8 8 8
] Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite si/sau 7.8 8 3 8
draperii.
9 Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii T8 8
elementului.
10 Bolti cu degradari avansate (crapituri pe zone mari, aparitia 68
de striviri).
11 Calea pe pod sau pe trotuare este degradatd (suprafati cu 1.3 3
ciupituri, poroas, incretita).
12 Coroziunea armaturii, pete de rugind si/sau fisuri sau 68 8 8 8
crpdturi orientate pe directia acesteia.
Coroziunca avansatd a stélpului metalic al parapetului in
13 zona de contact cu betonul, fixarea necorespunzitoare a 3.5 5
parapetului de sigurantd si/sau numdr insuficient de
suruburi de innadire.
14 Coroziunea fisuratd sub tensiune 7 -
15 C_oroziunea metalului in puncte de profunzime si/sau intre 7_8
piese.
Cumularea la un element al suprastructurii a mai multor 9 9
16 degradari (coroziune, fisuri, crapaturi, striviri, etc.). 8-0
Defecte de suprafatd ale fetei vazute (culoare neuniformd,
17 pete negre, impuritali, pete de rugind, aspect prafuit, 2.4 4 4 4
imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la
suprafata.
18 Deformatii locale ale pieselor datoritd coroziunii. 5-6
19 Deformatii mari (sageti) ale suprastructurii. 8§-9
Degradarea (betonului si/sau  coroziunea armiturii)
20 parapetului, dislocarea stilpului de prindere a parapetului, | 3.4 4
lipsa rostului in parapet.
Degradarea bordurilor, dislocarea, lipsa sau distrugerea 3
21 placilor de acoperire a golurilor din trotuare, 1-3
Degradéri ale malurilor si modificari de albie (ruperea
22 malurilor, modificarea in plan a traseului cursului apei, | 4 — 8 8
depuneri de material solid, prezenta unor obstacole).

C1 = Suprastructura — elemente principale de rezistenti

C2 = Elemente de rezistenta care sustin calea

C3 = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con sau aripi

C4 = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate pe pod
C5 = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, rosturi
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0 1 2 3 4 5 6 7 8
Degradarea (subspilarea, deformarea) sau distrugerea
23 partiald sau totald a lucrdrilor de apdrare sau dirijare. 3 =7 g
24 Denivelari ale caii pe pod (viluriri si refulari, praguri, 4.8 8
fagase, gropi) sau distrugerea acesteia.
Deplasari ale infrastructurii fatd de pozitia initiald (tasari,
25 rotiri, deplasari, lunecdri, etc.) produse in majoritatea | § — [
cazurilor de afuieri.
26 Deplasari relative ale elementelor structurale (placi beton, 5_§
clemente metalice).
27 Deplasari sau sdgeti permanente mari, vizibile, ale 7_38
tablierului.
28 Deteriorarea aparatelor de reazem. 4-8 8
29 Dezaxdri coloane sau fundatii fatd de elevatii. 4.7
30 Distrugerea legaturii intre consola trotuarului si elementele 7.8
principale de rezistenta.
31 Distrugerea suprastructurii (elemente rupte). 9-10
32 Dislocarea unei margini din bancheta cuzinetilor, 7
amenajarea necorespunzitoare a acesteia. 6-7
Elemente gresit pozitionate in structurd, deplasiri ale
33 imbindrilor sau stringeri insuficiente ale mijloacelor de | ¢ _ g8
prindere.
Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata
34 elementului in care agregatele nu sunt inglobate in pastade | 3 _ 5 5
ciment.
35 Fi_suri din contraqie (neorientate, scurte, superficiale), 5_7 7 7 7
faiantarea betonului.
Fisuri si/sau crapituri ale betonului:
- longitudinale: > 0,2 mm 6-8
<0,2 mm
- transversale : > 0,2 mm 8-9 9 9 )
36 < 0,2 mm
- inclinate :>0,2mm 8§-9
< 0,2 mm
- intre timpane si zidul intors la podurile boltite 4-6
- transversale sau longitudinale la podurile boltite. 4-6
Fisuri sau cripaturi in imbracaminte (asfalticd sau din beton
37 de ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia. 3-5 3
38 Fisuri si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite. 4-6
Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/sau ale
39 clementelor de prindere (nituri, suruburi, conectori, | 9 10
sudurd).
40 Flambaj (ale barelor laterale), voalarea tolelor. 8§-9
Parapet cu geometrie generald necorespunzitoare in plan
41 vertical si/sau orizontal, sistem de protectie degradat | | 2 2
(matuit, pete de rugind, exfolieri, etc.).
42 Inclinarea pendulilor, neconcordantd cu temperatura 5_7 5
ambianta.
43 Infiltratii, eflorescente. 5-7 7 7 7
Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, eflorescente,
44 stalactite la podurile boltite din zidarie. 4-7
Lipsa gurilor de scurgere, numdr insuficient sau amplasarca
45 gresitd a acestora, neasigurarea pantei de scurgere a apelor. | 3 _ 5 5

C1 = Suprastructura — elemente principale de rezistentd

C2 = Elemente de rezistenta care sustin calea

C3 = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con sau aripi
C4 = Albia, aparéri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate pe pod
C5 = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, rosturi
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0 1 2 8

46 Lipsa lucrdrilor de aparare de maluri si/sau pentru dirijare a 4-6
apelor sau necorelarea acestora cu alte amenajari ale unor
constructii din apropierea podului (poduri CF, canale, etc.).

47 Lipsa sau degradarea parapetului de sigurantd si/sau a i_6
unor panouri din parapetul podului. -
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei existente

48 (culoarea neuniforma, matari, exfolieri, pete de rugini, | 1 —2
scurgeri de oxizi de fier pe suprafata elementului).
Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a rostului,

49 a dispozitivelor de colectare si evacuare a apei, a | 4 _§
elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului,
Lipsa sau degradarea etansarii dintre imbriciminte si

50 celelalte elemente ale caii (borduri, guri de scurgere, | 4 _ 6
parapete, rosturi, etc.), prezenta apei sau a altor materiale in
golurile de sub trotuar.

5 Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de protectie 5_7
la actiuni antiseismice.
Lipsa sau degradarea lucririlor de protectie a taluzurilor,

52 scarilor de acces, casiurilor, santurilor pereate de la piciorul | 3 _ 5
taluzurilor.

53 Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico- §_9
mecanice ale betonului,

54 Modificari ale regimului hidraulic, coborirea etiajului in 4_7
zona podului, addncirea talvegului,

55 Neetanseitdti intre elementele structurii sau intre piese ale d—§
elementelor structurale.
Neprotejarea  ancorajelor  fascicolelor la  elementele 6-8

56 pretensionate, infiltratii dea lungul armaturii

57 Pozitia incorectd a elementelor componente ale aparatelor 5_6
de reazem.

58 Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii. o,

59 Prezen{a vegetatiei pe elementele suprastructurii. 3=—5
Rampe de acces degradate (deniveliri si degradari ale ciii,

60 tasari mari ale terasamentelor, aluneciri laterale). 46

61 Reducerea pronuntati a sectiunii elementelor datoritd 8_ 10
coroziunii metalului.
Rosturi decolmatate (in cazul imbracidmintilor din pavele

62 sau din beton de ciment), uzura pavelelor (rotunjire, | 3 _ 4
slefuire) sau a imbramintii din beton de ciment.

63 Rosturi de zidarie spalate 4-6

64 Rosturi grav deteriorate, blocarea deplasirii in zona B
rostului.
Rosturi necorespunzatoare cu ancoraje slibite sau elemente

65 sldbite, denivelate in plan orizontal si/sau vertical. 5-6

66 Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne 4-5
Solidarizari necorespunzitoare  intre  elementele

67 prefabricate (infiltratii, fisuri, rosturi matate | §_7
necorespunzitoare, etc.).
Spatiu liber sub pod si/sau debuseu insuficient, amplasarea

68 necorespunzitoare a instalatiilor suspendate pe pod. 4-6

69 Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea acestora 5_6
sau elemente insuficiente de solidarizare.
Uzura zidariei sau a betonului. 4-6

70
Zidarie degradata la suprafatd, cu aspect prifos, friabila sau 3_5

71 exfoliata.

C1 = Suprastructura — elemente principale de rezistenti

C2 = Elemente de rezistenta care sustin calea

C3 = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con sau aripi
C4 = Albia, apérari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate pe pod

C5 = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, rosturi
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3 4 5 7
i | ’ cin | Ca) | 3 | cae | ese
Zidarie grav avariatd (degradari importante cu dislociri de
72 moloane), care trebuie injectatd sau camasuiti. 8§-0
73 Zone inaccesibile pentru control si intretinere, “cutii de | 2-3
apa” si/sau praf.
74. Putrezirea capetelor contrafiselor, pilotilor, tilpilor si a 4-6
babelor, in zonele de imbinare a lor B
75, Putrezirea pilotilor, stalpilor sau contrafiselor la nivelul 4-6
terenului sau etiajului
76 Putrezirea peretelui de garda sau a pilotilor culeelor din 5.6
' lemn
77. Degradarea aripilor de racordare a culeelor cu | 2-4
terasamentele
78. Degradarea avansata a padinei de uzura 2-4
79. Crapituri longitudinale in ursi 4-6
80. Lipsa sau uzura longrinelor de trotuar sau apari roata 3-5
Numir de defecte N 13 13 20 6 15
Depunctarea maxima Di 9 9 9 8 8
Valoarea indicilor de calitate Ci=10-Di 1 1 1 2 2
Indicele de calitate al stirii tehnice C =Ci 7

C1 = Suprastructura — elemente principale de rezistentd

C2 = Elemente de rezistenta care sustin calea

C3 = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con sau aripi

C4 = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate pe pod
C5 = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, rosturi
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B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE F UNCTIONALITATE

B.1. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F1

Depunctarea se face in functie de conditiile de desfisurare a traficului pe pod (latimea partii
carosabile si lungimea podului) si categoria drumului pe care este amplasat podul, conform

tabelului nr. 1.

Tabelul nr. 1

Lungimea podului (L) (m)
L<25m L:26-100 L>101m
Latimea partii carosabile * (m)
care corespunde care corespunde care corespunde
N ) cu latimea partii care nu cu latimea partii care nu cu latimea partii care nu
ort. Categoria drumului carosabile a corespunde carosabile a corespunde carosabile a corespunde
drumului cu latimea drumului cu latimea drumului cu latimea
cu spatiu fara pirtii cu fara partii cu fara partii
de spatiu carosabile a spatiu spatiu | carosabilea |spatiu spatiu | carosabile a
siguranti de drumului de de drumului de de drumului
siguranta sigurantd | siguranti sigurantd siguranti
0 1 2 3 - 5 6 7 8 9 10
Autostrazi, D.N. cu
1 patru benzi de 0 7 8 0 8 9 0 0 10
circulatie
D.N. cu doui sau trei
2 benzt destinat 0 6 7 0 7 8 0 8 9
circulatiei
internationale
3 et 0 4 5 0 5 6 0 6 7
enzi de circulatie
4 D.Cd. cu.doui l.Jenzi 0 0 1 0 7 3 0 4 5
¢ circulatie
e latimea partii carosabile si a spatiului de sigurantd banda de ghidare (bg) plus efectul optic (Eo) sunt

conform STAS 2924/1992

1 Latimea parti carosabile B 6,00
2 Lungimea podului I 172,00
Categoria drumului Cd DN
’ 29A
F1 (depunctare) = f (Latimea partii carosabile, Lungimea podului, Categoria drumului) = 6
Fl1= E
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B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

B.2. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2

Depunctarea se face in functie de incircarea podului si de categoria drumului, conform

tabelului nr. 2.

Tabelul nr. 2

: | inca d
Nr Giteona Al Clasa de incarcare po
crt. E I
0 1 2 3
1 Autostrazi, D.N. cu patru benzi de circulatie 0 10
2 D.N. cu doua sau trei benzi, destinat circulatiei internationale 0 9
3 D.N. sau D.J. cu doua benzi de circulatie 0 6
4 D.C. cu doui benzi de circulatie 0 3
1 Clasa de incarcare = I
2 Categoria drumului = DN 29A
F2 (depunctare) = f (Clasa de incircare, Categoria drumului) = 6

F2= 4
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B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

B.3. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3

Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructia,
sau de la ultima reparatie capitald si tipul podului conform tabelului nr. 3.

Tabelul nr. 3

Nr. Tipul podului Durata de exploatare care a trecut de la constructie sau de la ultima reparatie capitald
ert. IRPRERE 0-5 6- 15 16-25 26-35 36 - 46 > 45
0 1 2 3 4 5 6 7
1 | Metalice si mixte 0 3 - 6 7 8
2 | Zidirie, beton, beton armat 0 2 3 5 6 8
3 | Beton precomprimat 2 + > 7 9 10

* podurile metalice de fier pudlat se depuncteaza cu 10 puncte.

1 Durata de exploatare (ani) 85

2 Tipul podului = 1

F3 (depunctare) = f (Durata de exploatare, Tipul podului) = 8
F3= 2
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B. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE F UNCTIONALITATE

B.4. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

Se depuncteaza in functie de nerespectarea la executie a proiectului privind caracteristicile si
dimensiunile principale, neasigurarea condifiilor de efectuare a lucrarilor de intretinere §i reparatii,
conditii de exploatare necorespunzitoare, dupad cum urmeaza:

Tabelul nr. 4
Nr. .
Denumire defect Depunctare
crt.

0 1 2

1 Lipsa de estetic a incadrérii podului in mediul inconjurator. 1-2
Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa

2 panourilor de protectic la pasajele superioare peste cai ferate 2-3
electrificate.
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (cdrucioare,

3 platforme acces, etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului 3-4
pentru intretinere si reparatii.

4 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor 5_6
straturi suplimentare a imbricamintei pe pod.
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul albiei,

5 amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8
restrictii de viteza.

6 Nerespectarea dimensiunilor la elementele principale de rezistenta, 8§_9
elemente care sustin calea si/sau infrastructura,

1 Estetica =

2 Semnalizarea =

3 Dispozitive de intretinere -

4 Scurgerea apelor = 6

5 Amplasament = 8

6 Geometria structurilor =

F4 (depunctare) = f (Tipul defectului podului (1,2,3,4,5,6) ) = 8
F4 = 2
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3.I1. DETERMINAREA INDICELUI DE STARE TEHNICA

Indici de calitate ai stirii tehnice (G)|Cl1 | C2|C3|cC4]cCs TOTAL
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctarea maxima 9 9 9 8 8 43
C; 1 1 1 2 2 7
Indici de functionalitate F1 | F2 | F3 | F4 | F5
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctare 6 6 8 8 9 37
F; 4 4 2 2 1 13
I«=Ci+Fi =7+13 20 puncte

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2006 elaborate de Administratia Nationald a Drumurilor, pentru
un indice total de stare tehnica Is= 20 puncte, podul se incadreazi in clasa tehnica V
si prezinta o stare tehnica critica, podul nu asigura conditii minime de siguranti
a circulatiei.

Avand in vedere gravitatea proceselor de degradare, care afecteaza alcituirea
constructiva si functionalitatea podului, se impune aplicarea urgenta a unor lucriri de
interventie care sa readuci structura podului la o stare tehnica buna, care sa asigure
conditii optime de siguranti si confort pentru circulata rutiera si pietonala pe pod.

Se impune aplicarea urmitoarelor restrictii de circulatie pe pod:

I. Restrictionarea vitezei la 30 km/ora, a autovehiculelor care circula pe pod

2. Reducerea masei la 7,5 t/osie a autovehiculelor care pod circula pe pod.

August 2018

Dr. ing. Cristian-ClaudiufCondisu
Expert tehnic atestat A4;/Bol D {IPoduri
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